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INTRODUKTION

2-kronan har ambitionen att ge god balans mellan spiinnande segling, enkelhet, sikerhet och hallbarhet.
Segling ar en sport for hela livet! 2-kronan kan anvindas av manga och varar liinge!

Det dr sjélvklart sa att vi, som har tagit fram baten, hoppas att du pa egen hand skall ha nojet att ldra kidnna och
hantera baten. Det &dr emellertid nagra saker som vi sdrskilt vill be dig tinka pa i borjan.

Hur anviinda baten, besiittning och lastbarhet?

e  2-kronan har konstruerats med utgdngspunkterna

¢ Enkel och stabil bat med bra seglingsegenskaper, som skall ge jollekénsla, g bra i ldtt vind och
samtidigt ej vara svarhanterlig i hardare vindar.

e  2-kronan dr CE-certifierad i kategori C, for en last av max 250 kg varav 225 kg utgdrande
besittningsvikt.

e Nedre rekommenderad besittningsvikt i hard vind &r 110 kg. En besittningsvikt i intervallet 120 - 150
kg bedoms vara ldmplig vid kappsegling.

e  Nir forhallande sa kriaver skall 2-kronan revas (se nedan).
e  Max antal personer, forutsatt att den totala lastvikten 250 kg ej 6verskrids kan fyra personer vara

ombord. Emellertid, vid frisk vind dr det naturligtvis viktigt att tillse att besittningen &r placerad sa att
den kan rora sig fritt och har plats att mandvrera baten.

VIKTIGT! Lis noggrant handbokens avsnitt om kontroller och siikerhet fore det att 2-kronan seglas.

Batforsikring

Vi vill paminna dig om att forsikra din 2-krona! Det dr framfor allt viktigt med ansvarsforsikring for att ticka
skador som kan uppkomma pa andras batar. 2-kronan ir forhallandevis stryktélig och enkel att reparera men ett
miérke pa hamnens finaste mahognybat kan bli nog sa kostsamt. For ovrigt &r ansvarsforsékring obligatorisk vid
kappsegling.

Forsikringsbolaget behover skrovidentiteten. Denna finns pa styrbords utsida av akterspegeln och dr en 14-
stillig kod. Ovriga uppgifter till forsikringsbolaget avseende 2-kronan ir - lingd 4,63 m - bredd 1,69 m -
djupgaende 1,0 m - segelyta 10 m2 - vikt segelklar bat 200 kg. Forsikringsbolaget behover ocksa batens
registreringsnummer (samma som segelnr) samt tillverkningsar.

Forbittringar

2-kronan dr en allsidig bat som vi tror kommer seglas under manga ar framover. Nér forbittringar infors sa
meddelas dessa via var hemsida, www.kronaboats.com.

Detta giller inte minst dokumentation och seglingstips. Synpunkter, fragor, 6nskemal, m m mottages tacksamt
som email till info @kronaboats.com.

BESKRIVNING AV 2-KRONAN
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Allmént om skrov och 6vrig utrustning

2-kronans skrovvikt ér avpassad for att dels ge lagom livlighet / jollekiinsla dels ge hallbarhet / styrka utan
svara forstyvningskonstruktioner eller extrema material.

Stor och oppen sittbrunn si att nagra extra personer kan tas med. Skrovet dr littdrivet men samtidigt bérigt
vilket gor att 2-kronan kan segla bra med en besittningsvikt upp till 250 kg.

Centerbord och roder av eloxerad aluminium har effektiva vingprofiler. Riggen dr okomplicerat utformad men
ger likvél goda trimmdjligheter.

2-kronan behover ej dsas - baten har dubbelbotten (ytter- och innerskrov) med ldns placerad under aktertoft.
Vattnet rinner ut dven nir baten ligger still, pa sa vis dr den siker och litt att hélla ren.

Extrautrustning

Pa Krona Boats hemsida, www.kronaboats.com visas aktuell extrautrustning.
De vanligaste tillbehoren ér foljande:

Jollevagn

Segelkapell

Centrum skotlés

Kapell, heltickande

Spinnaker

Centerbord med 15 kg bly for lite extra styvhet

RIGGNING OCH DETALJER
Hir beskrivs batens komponenter och hur beslag och tampar anvinds / anbringas pa baten.
Fasta beslag

e  Stidv / forstagsbeslag, detta har tva byglar, den frimre bygeln dr avsedd for fortamp (fanglina / painter).
Den aktra bygeln dr avsedd for forstag och for focken. Fockhalsen sitts fast med nyckelschackel.

e Mastfot, forutom att vara fixeringspunkt for masten anvinds detta beslag som framre fastpunkt for
kriangbanden / ristropparna.

e  Fasta beslag pa masttoft &r 1 st clamcleat for masttamp (forhindrar masten att falla framat / kan
anvindas som krumningshdmmare), 2 st linlopare (skotleder / bull’s eyes) och 2 st skotlas (réttor /
cleats) for fockskot.

e  Vantfisten bestaende av u-bultar monterade i relingen.

e 2 st byglar, monterade pa durken under aktre toften, for att fista kriingbanden / ristropparna.

e  Aktre toften har endast ett fast beslag, som utgors av svirvelplatta for storskotsblock.

e  Akterfiste / fiste for kringbanden / ristropparna, i akterspegeln 4r 2 st u-bultar monterade med mindre
byglar pa insidan.

Losa beslag
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Hir f6ljer kommentarer till "16sa beslag". Detta dr 2-kronans standardbeskrivning. Det gar naturligtvis att fasta
segel- och block pa manga sitt. En idé med 2-kronan #r att soka minimera schacklar och metallbeslag. Att
anvinda tagvirke har manga fordelar. Lampliga knopar att kunna &r:

palstek,

rabandsknop

halvslag (dubbelt och "om egen part")
stoppknopar (enkel, dubbel, atta)

Antal beslag och lopmeter tdgvirke visas inom parantes.

Toftpase kan sittas under bada tofterna, men anvénds endast en &r det lampligast att placera den under
masttoften. Under segling dr det bra att stoppa undan fallens halidndar i toftpasen.

Stag (3), alla tre med samma wirerlangd, krokas i mast.

Kringband/ ristroppar (4), schacklas fast i mastfot, knopas fast i schacklar fista i durkbyglar och i
byglar pa insidan akterspegel (se ovan).

Knipblock (HA165) (1), for bomnedhal (kickinging-strap), fasts med tamp runt masten (halles pa plats i
hojdled av bygel i forkant mast, i tofthojd).

Mindre hunsvottblock i (HA93) (1), fér bomnedhal, binds i runt bom (plastryttare bestimmer position).
Storre hunsvottblock Rutgerson (1), knopas med 6gla i hanfot.

Sparrblock/ ratchet (Andersen) (1), for storskot, fists med tamp i aktre ryttare runt bom.

Skotblock Rutgerson (3), 2 st for fockskot, knopas i forlig toft med rabandsknop undersida toft, halen
ar avsedda for intrimning av skotpunkt (istéllet for skotskena), 1 st fists med tamp i frimre ryttare

och runt bom for storskot.

Enkelt skotblock med svirvel och schackel (Rutgerson) (1), monteras i bygeln tillsammans med
nedanstdende fjdder pa aktertoften.

Fjédder (1), anvinds for att hilla upp storskotsblocket pa toften.

Sma schacklar (4), monteras i mastfot (med kringband) och durkbyglar for att knopa fast tamp till
kriangband.

Nyckelschacklar (1),1 sti aktra bygeln i stdv / forstagsbeslag.

Vantbleck (3), stagjusterare med sprint, 2 st for respektive sidovant, 1 st for forstag som placeras i aktra
bygeln.

Tampsats

Anvindning, (Iingd) diameter

Storfall, (12, 0 m) 5 mm
Fockfall, (9,5 m ) 5 mm

Storskot (7,0 m) 8 mm
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e  Fockskot (6,3 m) 8§ mm

e  Uthal / outhaul (3,1 m) 5 mm

e Bomnedhalare / kicking-strap (2,7 m) 5 mm

e  Fisttampar for bomnedhal runt mast och bom 2 st (0,6 m) 5 mm
e Likstrickare / cunningham (1,7 m) 5 mm

e  Masttamp runt mast (1,0 m) 6 mm

e  Hanfot for storskot (1,3 m) 6 mm

e  Fasttampar for skotblock i fasta ryttare runt bom 2 st (0,6 m) 4 mm
e Justertamp for fockblock 2 st (0,5 m) 4 mm

e  Fisttampar for kringband / ristroppar 4 st (1,0 m) 5 mm

®  Gummicord f6r kriangband / ristroppar 2 st (1,0 m) 5 mm

e  Gummicord for sékring av centerbordsspérr (0,7 m) 3 mm

e  Fortamp, flytande, (10,0 m) 8 mm

e Reservtamp 1, (2,0 m) 5 mm

e Reservtamp 2, (2,0 m) 4 mm,

Hur ga tillviiga for att rigga baten?

Kontrollera forst att forstag och sidostag (vant) ér ordentligt ikopplade samt att storfall, fockfall

och toppvimpel &r pa plats. Nir masten rests och satts i mastfoten sidkras den med den korta tampen i toften.
Direfter kopplas sidostagen i vantfistena med justerblecken sa att masten blir svagt bakatlutad. Nista steg dr att
koppla forstaget med justerbleck i forstagsbeslaget (den aktra bygeln). Det dr léttare att sitta sprinten i forstagets
Ogledndstycke om fockfallet anvinds for halla masten framat, (slacka ocksa i masttampen som som ér fast i
toften). Riggspianningen behover ej vara hard.

KONTROLLER FORE SEGLING

Kontrollera att

e  Spirrar for centerbord och roder fungerar sa att dessa halls kvar i ritt lage om kapsejsning baten
kommer upp-och-ned.

e fortampen / fanglinan i stdven 4r minst 10 m lang (minimum 8 mm flytande tamp) och att den sitter
ordentligt fast och kan 16pa utan trassel.

e block, skot, kringband och 6vrig utrustning dr pa ritt plats och riktigt fastgjorda samt att det finns
stoppknopar dir sa behovs.

e vantblecken skall vara tickta av plastslang eller tejpas ordentligt Gver sprintar och uppat sa att tampar
eller tex flytvistbalten ej kan kilas fast mellan wirer och vantbleck.

e dyvika i akterspegel och skrovets ventilationsluckor &r ordentligt stingda och har O-ringar
(tdtningspackning). Skruva ej ventilationsluckorna for hart - eftersom gummiringarna da
deformeras/skadas vilket resulterar i lickage.

Alltsa — viktiga grejor skall sitta fast och tampar skall kunna lopa utan trassel!
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SAKERHET PA SJON
Obligatoriskt:

e Alla ombord skall alltid béra flytvést.
e Centerbordet skall vid segling alltid vara i sitt nedersta ldge. Vid kappsegling i 2-kronan far
centerbordet inte lyftas upp pa undanvind.

Tink pa:

e Hall i tamparna - rulla dem inte runt hiinderna.

e Biraav/ta torn - passa hinder och ben - forsok inte stoppa baten nir den rorliga kraften &r alltfor stor.

e Ordning pa tampar, hall alltid ett 6ga pa ordningen i baten och att tampar kan I16pa ut snabbt om sa
krévs.

Om du kapsejsar

e Tadet lugnt - du har flytvist och 2-kronan &r osidnkbar - kapsejsningar rakar dven de bésta ut for och
ingdr i en seglares erfarenhet - se det som ett ofrivilligt bad och en strapats att ha i gott minne!

e Som ett resultat av att baten flyter bra och ar férhallandevis bred kan det vara lite besvirligt att fa baten
pa ritt kol om den lagt sig upp och ned. Ar du Litt maste du st pa relingen och luta dig ordentligt it det
hall baten skall dras riitt. Ricker inte armlidngden till (nér du stricker dig efter centerbordet kommer din
vikt innanfor batens flytkraftsomrade) tar du fanglinan till hjilp - drar den fran stivbeslaget, dir den
alltid sitter fastsatt, till vantet och sedan 6ver den upp-och -nedvinda botten. Pa sa vis far du ordentlig
hévkraft och kan dra runt baten. Nér baten borjar komma pa ritt kol - hing pa centerbordet och hall
kvar taget i fanglinan. Nir vil baten &r pa ritt kol - kléttra upp 6ver den nedskurna akterspegeln -
anvéind kringremmarna for att dra dig ombord.

e  Vanlig orsak till kapsejsningar #r att beséttningen ej balanserar baten korrekt med sin kroppsvikt - man
kanske rakar ut for en "slinggipp" och inte hinner dver pa lovartssidan fort nog. En annan orsak kan
vara "fasta skot" - #r detta orsaken s tillse att skoten kan 16pa ut innan uppresningen paborjas. Ar ett
segel skotat blir det som en kol nér baten ligger upp-och-ned och det blir svart resa upp baten. Om man
trots skotade segel far baten pa ritt kol blir det med hog sannolikhet en ny kullerbytta. Vara batar dr
utrustade med flytande skot for att man litt skall komma at dem i vattnet och frigéra dem fran
skotlasen.

e Om det dr alltfor besvirligt - ta det lugnt - sétt dig pa den kapsejsade baten och invinta hjilp.

Grundregler: Slépp aldrig kontakten med baten - den syns och flyter bra! Se till att du inte kimpar
alltfor 1dnge och blir nedfrusen!

Sikerhetsaspekter vid kapsejsning

Att baten lagger sig upp och ned ir inte negativt ur sikerhetssynpunkt, ddrfor har inte 2-kronan flytmaterial i
masttoppen. Forr nér det seglades i jollar med trdmaster och mycket flytkraft i skroven var den storsta risken
att baten lag pa hogkant och i kraftig vind drev ifran seglaren som forgives (i sjokldder) forsokte simma
ikapp baten. Med metallmaster och mycket flytkraft i skrovet blir det en och annan lerig masttopp, men det
ir OK, batarna kan rittas till.

e VIKTIGAST! Nir baten skall resas upp dr det viktigt att samtliga har ordentlig kontakt med béten, sa
snart baten dr pa ritt kol borjar den rora sig genom vattnet och det kan vara svart hitta tillbaka till nagon
i grov sjo. For god kontakt med baten - se till att halla i ndgon tamp.

e TIPS Aldre bommar har tit plastpropp i akterkant bommen. Gér ett runt hal (ca 35 mm) i proppen sa att
bommen kan vattenfyllas snabbt. Da far du hjidlp av bommen vid kapsejsning. Eftersom man vill resa
upp baten &t lovart och samtidigt baten trycks at 14 av vagor och vind sa stiller sig sig storsegel och
bom tvirs baten at fel hall. En tdt bom vill flyta upp och motverkar dirfor uppritningen av baten. En
vattenfylld bom hjélper till.
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REVNING

Revning dr nagot som ofta missas av mindre erfarna seglare - att segla i frisk vind &r ett ndje men riggen skall
trimmas for hardvind - darfor lir dig att reva.

2-kronan revas i foljande ordning.

1. Sldpp ner storen och spédnn fast mastliket med cunninghamtampen genom att ta den i revkausen och
direfter till clamcleaten (knipknap).

2. Slacka ordentligt i outhaultampen (bomlikspénnare) och dra fram kroken (eller syskonhaken) ca 40
cm - ta tag i akterliket och koppla i 6vre kausen (eller syskonhaken).

3. Spénn outhaul - rulla upp det nedhingande bomliket och sla en en kort tamp eller gummicord
runt det rullade seglet och fast den i respektive revkaus i mast- och akterlik.

4. Hissa storseglet hart och spinn dérefter kicken (bomnedhalaren).

Reva forsta gangerna vid bryggan men tréna snart att gora det pa sjon.

SEGELTEKNIK

Skrovet har bredd i vattenlinjen vilket ger styvhet. Nir baten lutas upp till ca 15° minskas vat yta och motstand.
Baten skall emellertid inte lutas for mycket, da blir den svarare att styra och tappar kraft.

Segelsittning och trimanordningar

Fockfallet skall strickas sa att forstaget avlastas - genom att kraften tas upp av seglet ges focken forutsittningar
att fa ritt form.

Fockskotblocket kan flyttas mellan olika hél och regleras genom justertamparnas lingd - lingre akterut ger
planare och dppnare fock. Skota inte alltfor hart - toppen skall Sppna nagot sa att forseglet 4r i harmoni med
storseglets form.

Tell-tales, dessa ulltradar kan betraktas som "fusk-lappar” for att ge ritt vinkel mot vinden. Nér hojd och
skotning stimmer skall de bléasa akterut (ldsidans tradar skall ligga som strukna - pa lovartsidan kan de rora sig
lite). Nir baten seglas alttfor hogt i vind fladdrar tradarna pa lovartsidan - vid alltfor 1ag hojd (eller for hart skotat
vid 6ppnare vind) fladdrar de pa ldsidan av focken.

Cunningham, storseglet hissas alltid i topp - och halls intill masten med 6gla som kan glida upp-och-ner. Med
cunningham regleras likspinningen. Hardare likspanning planar ut seglet och flyttar fram buken vilket gor béaten
mer litthingd i hardare vindar.

Outhaulen, bomliksstriackaren, reglerar buken (rundningen) i storseglet - spann hardare ju mer det blaser - daligt
spénd outhaul i hard vind gor baten tunghéingd och svarare att hantera, t ex efter stagvindning.

Kicken, bomnedhalaren, skall sittas hardare ju mer det blaser. Den planar ocksa ut seglet och kan anvéndas for
att reglera mastbojen. Tillsammans med krumningshdmmaren (tampen som ér fést i toften babord om masten
och lases med clamcleat) kan kicken anvindas for att reglera mastbojen och storseglets 2power2. OBS: spénn ej
kicken for hart i ldtt vind - da "stéinger" storseglet.

Hanfoten, storskotet startar i hanfoten i ett s k hunsvottblock. Blocket skall vara fiast med en dgleknop sa att det
halles centrerat. Normal hojd pa hanfoten dr 20 - 30 cm. Hog hanfot i kombination med ansatt kick gor att
skotningen blir littare i hardvind. Den dr ocksa bra i ldttvind - bommen kommer ldttare in i centrum samtidigt
som toppen "Oppnar" (akterliket blir mindre spint).

Tumregel for skotning av storsegel: topplattan skall vara parallell med bommen i 3-4 sekundmeter. I littare
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vind kan toppen gérna stinga nagot men i starkare vind skall toppen Gppna successivt.

Spirbommen anvindes pa ldns och vid 6ppen slor. Den sittes genom att kroken placeras i en liten 6gla pa
skotet.

Viktigaste trimanordning ir skoten

Sammantaget innebir jollens riggning att det finns stora mdjligheter trimma seglen genom att samspela med
skoten. Efter ett slag, eller om baten stoppats upp av en stor vag, dr det t ex mycket viktigt att inte skota alltfor
hart utan successivt spinna upp riggen igen nir farten okar.

UTOMBORDARE

2-kronan kan bira en liten utombordsmotor (max 3 hk). Motorféstplattan dr extrautrustning som féstes pa
akterspegeln (motorcentrum ungefir vid babords kringbandsfiste). Sa snart den dr skruvad pa plats sikras den
med en kort tamp.

BATVARD

Pa land

Skrovet ar starkt och styvt men nir baten ligger pa land skall den pallas sa att punktbelastning undvikes.

Rengoring och skotsel

Skolj bat och 6vrig utrustning med sotvatten (smorj ej block med olja som binder smuts). Om skrovet dr smutsigt
anvénd rengoringsmedel och polish utan starka 16sningsmedel.

Segel

Forvara seglen pa ett sitt sa att de ej onddigtvis utsitts for solens UV-stralning. For att undvika mogel/jordslag -
tillse att seglen &r torra innan de ldggs i segelsick.

Vinterforvaring

Skruva ur ventilationsluckorna, vind baten upp-och-ned / palla upp den sa att den kommer fri fran marken (ca 35
cm).

TRANSPORT

Surra sikert - nar 1-kronan transporteras tva huvudsurrningar finnas tvirs 6ver baten dir baten vilar pa
trailern. Dessutom skall det finnas tamp som sikrar baten framat — bakat. For detta dr det lampligt att anvinda
véntfisten i relingen..
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Hal fér:

Masttamp

Gummicord

toftpase <Z“: |

Tamp for fockblock -~

(alternativa hal for
justering av skotpunkt)

Gummicord till
héangremmar

Gummicord |
toftpase =— |

Hanfotstamp for — |

storskotning

Mastfot

Clamcleat
(fors@nkt skruv M5)

Skotled
. (férsénkt skruv M5)

__ Snabbskot
(forséinkt skruv M5)

____—Vanifaste

__Bygel centerbordslada
A (platskruv)

_Bygel krdngband
" (p4 durk under akire toft)

——= Platskruv (kraftiga)

|- Svirvelplatta
{skruv med ostskalle M5)

1 Teaklist
- Platskruv

Roderféaste

_— Bygel akterspegel

__——— U-bult akterspegel

sida 10(13)
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